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FENNTARTHATO FEJLODES

A fenntarthaté fejlédés olyan fejlédési folyamat (foldeké, varosoké, lzleteké, tarsadalmaké, stb.), ami
Lkielégiti a jelen igényeit anélkil, hogy csokkentené a jovendé generacidk képességét, hogy kielégitsék a
sajat igényeiket”. Az egyik tényezs6, amit le kellene kiizdenie, a kdrnyezet elhasznaldddsa, de ezt ugy kell
véghezvinnie, hogy kdzben ne mondjon le sem a gazdasdgi fejlédés, sem a tarsadalmi egyenlGség és iga-

Tobbek szdmdra a téma szoros kapcsolatban latszik allni a gazdasagi névekedésnek azon igényével, hogy
lehet6vé tegye a gazdasdg hosszu tavu novekedését anélkiil, hogy a természeti erGforrasok
tulhasznélatanak a hosszu tavu fejlGédése latna karat.

Szamos kornyezetvédd biralta a ,fenntarthatd fejl6dés” kifejezést, mondvan, hogy oximoron, mert a
gazdasagi fejlédés és a hozza rendelt elméletek és szabalyozasok az er6forrasok allandé fogyasztasaban
gondolkodnak, mintha az eréforrdsok mindenkor hozzaférhet6ek volnanak.

Vildgunk jelenleg joval tobb er6forrast haszndl, mint amennyit a fenntarthatdsag megenged. Ebbdl
kovetkez6en a jelenlegi gazdasagi rendszer csak jelentds tobblet-er6forrasokkal képes mikodni. Ha ezek az
er6forrasok kimerilnek, a gazdasag komoly veszélybe keriilhet. Mivel az eréforras-felhasznalas 87%-at
6smaradvanyi energiahordozdk képviselik, ezek fogyasa rejti a legnagyobb kockazatot. A legujabb
bizonyitékok alapjan a kdnnyen kitermelheté ésmaradvanyi hordozékat mar kitermeltik. Ezek kozul is a

legnyilvanvalébb a kéolaj fogyasa. E kérdésben nem is annyira az adott er6forras, pl. kéolajmez6 nagysaga
a mérvadd, hanem sokkal inkabb az, hogy meddig érdemes kitermelni az adott mez6t.
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Sok erdforrast, mint példdul a kéolajat és a
foldgazt az emberiség sokkal nagyobb (temben
fogyasztja, mint ahogy természetes Uton
Ujratermel6dik, igy egyre fogyatkozik a készletiik.
A kifejezés ellen azzal érvelnek, hogy az Uzleti
életben a ,fenntarthatd fejlédés” székapcsolatot
ugy hasznaljak, mint ha a jelenlegi fajta gazdasagi
fejlédés is fenntarthaté volna, vagy mintha a
kapitalizmus kornyezetbaradt volna — félretolva
utjukbdl olyan embereket, akik nem a gazdasagi,

hanem a kornyezeti értékeket hangsulyozzak.

A megujuld energiaforrasok, az Ujrafelhasznalas, a

szolgaltatdsok megfelel6 megszervezése
gazdasagi értelemben is lehetévé tud tenni
fejlédést — vagy a korlatozott eréforrasok
haszndlata nélkil, vagy kismértékd, kis kornyezeti
hatdssal jaré haszndlatukkal. Az utdbbi eset is

lehet nem fenntarthatd, ha az er6forrasok lassu

fogyasztasa meghatarozatlanul hosszu ideig tart.

Ha pedig a fejl6dés alatt nem feltétlendl értjik az
anyagi novekedést és az emberiség szambeli
novekedését, hanem inkdbb az emberiség szellemi
fejlédésére gondolunk, akkor ez elvileg lehetséges
a Fold él6vilaga allapotanak megbrzése mellett is.
Helyesebbnek tlinik a fenntarthaté gazdalkodas,
mint elfogadhaté alapelv rogzitése, amellyel
elkeriilhet6 a "fejl6dés" szé6 erdltetetten
megengedl6 értelmezése. A fenntarthatd fejl6dés
megitélése persze azon is mulik, hogy melyik

szerz6bdl indulunk ki.

Gyulai Ivan pl. megkilonbozteti a fenntarthaté
novekedést a fenntarthatd fejlédést6l, mondvan,
tobbek
utdbbiban jobbak. Szerinte nem érdemes kilon

hogy el6bbiben igyekszlink  lenni,
fenntarthaté mez6gazdasagrol, vagy fenntarthato
fogyasztasrél beszélni, e helyett a tarsadalmi
berendezkedés egésze lehet fenntarthatd, vagy
fenntarthatatlan. Ez az egészleges megkozelités
azért is fontos, mert jelenleg pont az a rossz
gyakorlat, hogy a vildg megkozelitése tulsagosan
szektorokra bontott, és az egyes szektoralis
beavatkozdsok egymads karara valdsulnak meg, pl.
a természetvédelmi célt szocialis cél rovasara
valdsitanak meg, vagy a leggyakoribb, hogy
gazdasagi célt a természeti és tarsadalmi szektor
rovasara érnek el. E helyett rendszerben kellene
gondolkodni: olyan rendszert Iétrehozni, amelyben
a természeti, tarsadalmi és gazdasagi célok
egyarant megvaldsulnak.
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Az utdbbi évtizedekben egyetértés alakult ki abban, hogy a fenntarthaté fejlédés (vagy helyesebben a
fenntarthatdésag) harom alappillére a kdvetkez6:

* a gazdasag (ipar, mezGgazdasag, energetika, kozlekedés) fenntarthaté miikodtetése;

e a tarsadalmi viszonyok (politikai rendszerek, nemzetkozi jogi és gazdasagi rendszerek) elfogadhatd,
rugalmas és onkorrekcidra képes formainak megvaldsitasa;

* a kdrnyezet és a természeti er6forrdsok megbrzése.

A cél az emberhez mélto élet biztositdsa mindenki szamara. Ennek eszkdze a gazdasag, és feltétele a ter-
mészet (kdrnyezet) és az er6forrasok megérzése.
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FENNTARTHATO KOZLEKEDES

A kiépitett infrastruktira nagyban befolydsolja a haszndlatdnak mddjait, és Gjabb igényeket teremt. Mig a

kozlekedéssel kapcsolatos irdanyelveket és tervezési mércéket gyakran a koérnyék sajatos igényeire és

forgalmi mintdira adott valaszként kezelik, nem kellene figyelmen kiviil hagyni azt a tényt, hogy a mar

létez6 és Ujabb fejlesztésl technoldgidk 6nmagukban is nagyban fogjak befolydsolni a kozlekedési

magatartast és a kozlekedési médok kdzotti munkamegosztast.

A KEREKPARINFRASTRUKTURA KIEPITESENEK GAZDASAGI ELONYEI

Egy a biciklizés népszer(sitésére specializalddott
holland
kerékparinfrastruktura

szervezet, az I|-ce kiszamitotta a
kiépitésének gazdasagi
értékét négy vdarosban, melyek kozul az egyik
Bogota. Nemzetkozi tapasztalatok alapjan 10 év
tdvlataban a kerékpdrutak létesitése, fenntartasa,
oktatokampanyok altali népszer(isitése mintegy
186 millié dollar koltséget jelent. Egy kilométer jo
mindségl kerékpdrut 200 000 dollarért készil el.
A megtett autds kilométerek kivaltdsa forgalmi
torlédasok  megszlinéséhez, a  szennyezés
mérsékl6déséhez, és az infrastruktira-fenntartas
ebbdl

szarmazé megtakaritds 10 év alatt 493 millid

koltségeinek csokkenéséhez vezet, az
dollar. Az Osszeg mintegy fele a parkoldhelyek
adatok
tdmasztjak ala, hogy a biztonsag az utakon 50%-

kiiktatasaval fligg Ossze. Nemzetkozi
kal n6 egy nagyaranyu kerékpdros infrastruktura-
épités kovetkeztében. A megtakaritasok gazdasagi
értéke 643 millié dollar. A kerékparral kozleked6
167 milli6 dollarral

kevesebb, mintha autéval jarnanak. A holland

emberek kiadasa lesz
kutatas kimutatta, hogy 10 év alatt 6sszességében
7-szer annyi haszon varhatd, mint kiadas. (Lasd:
The Economic Significance of cycling, VNG/I-ce,
The Hague, Utrecht, 2000)

A kerékparut nem rombolja a tajat. Aki kerékparra
szall, az magdba szivhatja a tavasz illatat, és kdzben
még az énekes madarak flttyét is hallhatja. Tehat
mert a

épitstink  kerékparutakat! Epitsiink,

kerékparut o6vja egészséglinket és kozelebb visz

benniinket, embereket a természethez. A
természethez és az emberekhez is. Fontos a
kerékparut vonalvezetése. Hova épitstink

kerékparutat? A valasz egyszer(i: természetesen
mindenhova! Az a jé, ha az orszagot behaldzzak a
kerékparutak. A kérdés tehat nem az, hogy épitsiink
-e, hanem hogy hova épitsiink elészor. Oda, ahol
létez6 kerékpdrut-hdaldzatokat kot 6ssze az Ujonnan
létesitendd ut.

Magyarorszagon a kerékparos

idegenforgalom a jo adottsagok ellenére

is csak gyerekcipében jar. Igy van ez az

orszagos lehet6ségekhez mérten s

kimagaslé lehet6ségeket kinalé Bacs-
Kiskun megyében is. Ennek valdszinlleg
nem csak a pénztelenség az oka, hanem
az is, hogy ezt a lehet6séget még a mai

napig is csak részben ismerték fel.
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A kerékparos turizmus irdnt az utdbbi években egyre né az érdekl6dés . A magyar kerékparit-haldzat
hossza mar meghaladja a 2000 km-t. A térség telepliléseinek, természeti kornyezetének szépsége,
értékei minden vallalkozé kedvi embert felfedezésre csabitanak.

A kerékpdarok nagy elénye, hogy az auték szamara megkozelithetetlen helyeken is elférnek. Erdemes ezt
kihasznalni, példaul két épllet kozotti keskeny savon Osvényt kialakitani szamukra. Mind a gyalogosok,
mind a két keréken kozleked6k szamara motivald tényez6 a zold utak, azaz a varosi zoldterileteken vagy
azok kozelében athaladd utvonalak haszndlatanak lehetSsége, legyen az erd6, park, egy régi vasutvonal

kornyéke, esetleg folyé vagy tépart.

Mindenki tudja, hogy egy auté nagyjabdl tizenkét négyzetméternyi kozteriletet foglal el, ha az
uttesten parkol, pedig egyetlen autd helyén akar tizenkét kerékpar is lekothetd. Mikozben tizenkét
autd egy haztomb hosszan foglalhat el nagyjabdl szazhusz négyzetméternyi teriiletet a k6zébdl,
addig ugyanezen a szakaszon szazhusz bicaj parkolhatna. Nem célunk a teljesen automentes varos
kialakitasa, de az okovdrosok kialakitdsa irdnti torekvéseink és a sird, kevert funkcioéju
varostervezés rengeteg elénnyel jar a hagyomdnyos varosfelfogdssal szemben. Célunk a kozuti
forgalom csokkentése, a légszennyezettség, a hulladék kibocsatds mérséklése, az energiatakarékos
rendszerek kialakitdsa, a gazdag kozosségi élet feltételeinek a megteremtése.
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Alapelveink a kdvetkez6 f6 pontokbdl allnak dssze:

® hozzaférhet6ség mindenki szamara

e egyensuly a varos és a természet kozott

e rovid tavolsagok tulsulya

e minimalizalt energiafogyasztas

e erds helyi gazdasag

¢ a helyiek részvétele a lakdhely kialakitasdban és igazgatdsaban

¢ jol funkcionalé kozosségi terek

e gyalogosok, kerékparosok, tomegkozlekedés elényben részesitése

® egészség, biztonsag, kényelem

Kildetéslinknek tekintjiik, hogy a kerékpar, mint kdzlekedési eszkdz elnyerje méltd helyét a mindennapi
kozlekedésben, illetve a kerékpar valjon a legnépszer(bb sport- és szabadidds eszkdzzé. Szeretnénk, hogy
mindenki szdmara elérhetd és valds alternativat jelenthessen a kerékpdrozas (kozlekedési forma, turazas,
sportolds), hasznaldinak szama ugrasszer(ien novekedjék. Valjék Magyarorszagon a kerékpdarozas a
kornyezettudatossag legf6bb szimbdélumava!
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